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AMASYA KENT MERKEZI ANA ARTER YOLLARINDA TRAFIK GURULTUSUNUN TRAFIK
KOSUL VE STANDARTLARI YONUYLE DEGERLENDIRILMESI

OZET

Trafik, kentsel alanlarda c¢evresel gilriiltd kirliliginin baskin
kaynagidir. Bu calisma, Amasya kent merkezinde trafikten kaynaklanan
cevresel gurdltid kirliligi ile ilgili Dbir arastirmanin sonug¢lari
olarak sunulmustur. Calisma kent merkezinde trafik yogunlugunu
fizerinde tasiyan ana arter ve vyollarinda 54 ayri noktada glrtltid
kirliliginin ana indeksleri (Leq, LNP, TNI, L10, L50, L90) ve trafik
akisi ve kompozisyonu genis kapsamli Olcgiimlere ve dederlendirmelerine

gore yirutulmustir. Olciim ve degerlendirmeler sonucunda, Kent
merkezindeki trafik akisinin yodun oldugu ana arter ve alternatif
yollarinda ginlik 6lcim stiresi igcerisinde gurtlti dizeyi;

standartlarla belirlenmis ortalama diizeyin 10 dBA {zerine c¢ikmistir.
Trafikten kaynaklanan gliriiltii diizeyi; o yerlesime has mekénsal yapivya,
cografi, jeo morfolojik yapiya ve ulasim altyapisina baglidir.
Anahtar Kelimeler: Trafik GUriltisi, Tasit Yogunlugu, Trafik
Guriltd Kirliligi, Amasya

EVALUATION OF TRAFFIC NOISE ON THE MAIN ROADS OF AMASYA CITY CENTER
WITH RESPECT TO TRAFFIC CONDITIONS AND STANDARTS

ABSTRACT

Traffic is the dominant source of environmental noise pollution
in urban areas. This study presents a research on noise pollution
created from traffic in Amasya City Center. The research is conducted
on the main roads which are the source of noise pollution referring to
the results of the 54 different measurement points with main noise
indexes (Leq, LNP, TNI, L10, L50, L90) due to main traffic flow. As a
result of measurements and evaluation, it 1s determined that noise
level in the main and alternative routes exceeds the standard level of
noise with the wvalue of about 10 dBA within the daily measurement
time. It 1is determined that, traffic sourced environmental noise
pollution is related with sui generis spatial structure, geographical
and geo morphological structure and transportation infrastructure of
the city.

Keywords: Traffic Noise, Vehicle Density, Traffic Noise Index,

Amasya City Center, Noise Pollution
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1. GirRis (INTRODUCTION)

Guriltli oOnemli bir c¢evre kirleticisi oldugu kadar bir halk
sagligi sorunudur. Cevre kalitesini diusiriir ve insan saglidini olumsuz
yonde etkilemektedir. Diger fiziksel cevre faktorlerinin
(elektromanyetik alanlar veya hava kirleticiler) aksine, glrtalti;
insanlarda isitsel sistem tarafindan algilanir. Bu nedenle hissedilen
ve herkes tarafindan degerlendirilebilir yasam kalitesini etkileyen
bir olgudur. Ozellikle kentlerde vyasayan niifusun vyasam cevrelerini
olumsuz yoénde etkileyen en sik belirtilen glrilti kaynadi trafikten
kaynaklanan guriltidir. Tamamen ortadan kaldirilmasa da azaltilmasi
mimkindir [1]. Ulasimdan kaynaklanan yol trafik giriltisii; otoyollarin
¢ogalmasi, trafikteki hizli artislar, yodunlasmalar ve ylksek diizeyli
olmalari, c¢ok sayida kisiyi etkilemeleri, kent ©&lcedinde inceleme
zorunluludu ve getirilecek coziimler icin planlama 6lcedinden
baslayarak stratejik ve politik kararlari gerektirmesi nedeniyle Onem
tasimaktadir [2].

Cevre konusunda kanun ve mevzuatlar uluslararasi boyutta Oonem
kazanmaktadir, 6zellikle gcevre gurtltisi konusunda ulusal ve
uluslararasi verileri karsilastirmak ve degerlendirmek daha Onemli
hale gelmistir. Bu nedenle giriltli endeksi ve standartlari {izerinde
giriilti etkilenme sonuclarini karsilastirmak Onemli 0©Olcglide daha da

zorlasmaktadir. Bu nedenle yerel diizeydeki Gurilta endeks ve
standartlarindaki uyum konusunda Avrupa Komisyonu tarafindan Ongdriilen
gluriltl standartlara ve endeksleri gliriilti diizeylerinin

belirlenmesinde onemli olmustur. Her ne kadar glUrtlti standartlari uye
filkelerin kendilerine birakilmis olsa da, LAE Endeksine uyumlu gurtltd
seviyesi hesaplamalari tavsiye olunmustur. Bu noktadan hareketle
yapilan bircok calismanin bulgulari incelendiginde giiriiltiiniin denetim
altina alinmasi gerekliligini ortaya koymustur. Bu c¢ergevede kabul
edilebilecek ses kosullarina iliskin &6lc¢iit wve Onlem Onerileri
gelistirilmis, bunlarin uygulanmalari saglanmistir [3].

Nas, (2009), Konya kenti vyerlesim alaninda guriltid kirliligi
haritasinin yapilmasi amaciyla vyaklasik 120 km?/1ik alani kapsayan
trafigin vyodun oldugu kavsaklar ve ana vyollar {zerinde 189 ayr:
noktada o6l¢im c¢alismasi yapmistir [4]. Aydin ve Ates (1997), Konya’da
trafik gurultist konusunda yapmis olduklara bir arastirmanin
sonu¢larina gdre arastirma kapsami ic¢indeki bodlgelerde bitin glUriltd
seviyelerinin yonetmelikte oOngdriilen seviyelerin {zerinde oldugdunu

gbzlemlemislerdir. Soz konusu bdlgelerde glurilti seviyesinin
azaltilmasi ic¢in bazi tedbirlerin alinmasi gerekliligini
dnerilmislerdir [5]. Gezbul ve 0z, (1996), Adapazari’nda oénemli roli

bulunan ve ana trafik akimlarinin oldudgu kiyiya paralel bulvar ve
caddeler, bu caddeler arasinda baglantiyi saglayan onemli kavsaklar ve
trafik akimlarinin ic¢inde yer alan meydanlarda belirledikleri 22
istasyonda trafik girtiltisini 6lcmiislerdir. Bu o0lcim ve
degerlendirmeler sonucunda 70 dBA’y1i asan diizeyleri belirlemislerdir
[6]. Ozer ve Yesil, (2009), Tokat sehir merkezinde otoyol giliriilti
seviyelerini Dbelirlemek amaciyla 65 noktada aksam 17-19 saatleri
arasinda yaptiklara O0lcimlerde bircok noktada ilkemiz ig¢in
yonetmelikle belirlenmis olan Leg 65 dBA’'nin asilmis oldugunu
belirlemislerdir [7].

Kemalettin, (2012), Atakum (Samsun) sehrin de glUriltd kirliliginin
kaynaklarini tespit etmek amaciyla cevresel gurtlti Olcimleri

yapmistir [8]. Piccolo, Plutino, nve Cannistraro italya’nln. Messina
Kentinde cevresel guriltl kirliligi kaynagi kapsaminda trafik
girtiltisinii dederlendirmislerdir. Bu c¢alismalarinda, kentin ©Onemli

trafik yol ve kavsaklari {izerinde vyer alan 35 yerlesim noktasinda
trafik akim ve kompozisyonlari ile bu yollar Uzerinde giriltl
6lg¢imleri yaparak L10, L50, L90 ve Leg seviyelerini belirlemislerdir.

27



Gliremen, L.
NWSA-Engineering Sciences, 1A0353, 9, (4), 26-47. WU

Elde edilen bulgulara gdre gunlik ortalama ses seviyelerinin
standartlarda saptanmis olan diizeylerin %25 dzerinde oldugu
belirlenmistir. Bu yiiksek diizeylerin sehrin vyer aldidi cografi
bo6lgenin jeo-morfolojik yapisi ulasim alt yapi verilerine bagli oldudu
sonucuna varmislardir [9].

GBluhm ve digerleri, (2006), Stockholm kentinde artan trafik
giriltistinin ©onemli bir ¢evre sorunu oldugunu, kentsel vyerlesim
alanlarinda yodun trafik artisi ve neden oldugu gluriltiiden Dbu
alanlarda vyasayanlarin duymus olduklari rahatsizlidin Dbelirlenmesi
icin yaptiklari calismalarinda o6lc¢tiikleri Leg 50-55 dBA seviyelerinin
uyku kalitesini ne Olciide etkiledidinin belirlenmesi ig¢in 19-80
yaslarinda 1000 kisi lizerinde anket c¢alismasi yapmis ve elde ettikleri
sonuc¢lara goére gliriltinin disiik seviyelerde olsa bile uyku kalitesini
bozdudu, uykuyu boldigli ve uyuyamama sikintilarini tespit etmistir
[107].

Bendtsen, (1999), Danimarka uluslararasi transit karayolu ig¢in
yaptidi calismasinda gliriltid denetimi ic¢in uygulanabilir bir yodntem ve
ayni zamanda glirilti azaltilmasi i¢in mevcut karayollarinda glUriiltd
sorunlarini azaltmak icin arazi planlamasi ve binalarda dis
cephelerinde alinacak ©onlemlerle trafikten kaynaklanan giiriltinin
azaltilmasi konusunda uygun stratejiler sunar bunun ig¢in kamu-6zel
sektor destedinin gereklilidini ongdrmektedir [11].

Giremen ve Celik , (2002), Nigde Kent Merkez’inde secgilen 11
bdlgede 6l referans noktasinda haftanin farklzi ginleri ve
zamanlarina gdre L10, L50, L90, Leg, TNI, LNP ve Lmax diizeylerini
6lcerek, sonuclarini standart glrtlti dizeyleri sinir deferleri ile
karsilastirarak degerlendirmislerdir [12].

Biitiin bu arastirma ve literatiir incelemeleri 1si1idinda Amasya
kenti merkezinde ana arter ve yollari ile bu yollara yakin belirlenen
yerlesim Dbdlgelerinde trafikten kaynaklanan giliriiltiinin 0Ol¢im ve
deferlendirmeleri sonug¢larindan elde edilen bulgular ile, dinyadaki
cesitli kentler i¢in vyapilmis bu tlir arastirmalarin sonug¢lari
karsilastirilarak Amasya’nin kent merkezindeki glUrtlti kirliligi
acisindan degerlendirmeler yapilmasi mimkiin olabilecektir.

2. CALISMANIN ONEMI (RESEARCH SIGNIFICANCE)

Amasya kent merkezinde yapilan bu calisma; kentin anayollarinda
belirlenen noktalarda glirilti Ol¢liim ve analizlerine dayali tasit
trafiginden kaynaklanan glrtltinin standartlarca Dbelirlenmis olan
dizeylerle uyumlu olup olmadiginin ortaya konulmasini amac¢lamaktadir.
Olciim vyapilan bélgelerde saptanan L10, L50, L90 ve Leq deJerleri
farklz calismalarda belirtilen glriilti diizeyleri ile de
karsilastirilmistir. Amasya’da secilmis bdlgeler igerisinden veya
yvakinindan gegen trafik vyollarina ait glUriltd indislerinin kabul
edilmis olan L10, L50, L90 ve Leqg 0Olcit deJerleri ile karsilastirmasi
yapilarak, incelenen bolgelerde Dbirimlere gdre deJisen kriterlerin
veya sinir dederlerinin asildigi durumlar veya c¢eliskilerin ortaya
konulmasz, bu arastirmanin amag¢lari arasinda olup, bunun icin
istatistiksel gliriltdi dizeylerinin agirlikli olarak birlestirildigi
TNI (Traffic Noise Index) dederleri arastirilmistir. Bu sonug¢lardan
yararlanilarak, Ulkemiz i¢in dis c¢evre glUriltiisi standartlari olarak
Onerilebilecek glirtlti denetimi &lgitleri gdzden gecgirilebilecektir.

Calisma toplumun sagligi ilzerinde etkileri giderek artan girtlti
konusunu Amasya Kenti ¢6zelinde ele alarak kent i¢i trafik giridltisini
ortaya koymasi yoniyle Onem tasimaktadir. Guridltt kirliligi wve
tehlikeleri konusunda toplumun bilinc¢lendirilmesi gerekmektedir.
Kirlilik sorunlarinin timinde oldugu gibi, sorunun ¢ozUmli egitim ve
yonetimden gec¢mektedir. Daha temiz ve saglikli bir kent vyasaminin
olusturulmasi ig¢in bu konuda vyapilacak Dbilimsel arastirmalarin
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arttirilmasi akademik c¢evreler ve yerel vyonetimlerce desteklenmesi
onem tasimaktadir.

Bu calisma icin O6nemli olan bir dider husus ise; bu arastirmanin
sonuc¢larinin daha sonra yapilacak c¢esitli c¢evre Olgeklerinde (sehir
planlamasi, bina planlamasi ve vyapil elemanlari planlamasi)glrilti
kontrollli ve vyapisal standartlar konularinda ki c¢alismalar icin temel
olacagi distniilmektedir.

3. MATEYAL VE YONTEM (MATERIAL AND METHOD)

Saha calismasinda Olcmeler, RION NL-21 (Sound Level Meter)
gurtlti seviyesi 6lcim cihazi ve cihazla entegre edilebilen
ekipmanlardan olusan bir diizenek 1ile gerceklestirilmistir. Diizenek:
EC-04 Serisi Mikrofon kablosu, CF Compact Flash Card ve Tripottan
olusmaktadir. Cihazin kalibrasyonu, dahili Kalibre fonksiyonu ile
yapilmistir. ©NI1-21 Guridltti 06l¢im cihazi LAE, LAeg, LAMax, LAmin,
L1710, LA50, LA90, LAS5, Lcpk seviyelerinde O&lcimler yapabilmektedir.
Trafik glUrtltisi oOlc¢imleri, her bdlgede tespit edilen 54 Referans
noktasinda yoldan en az 1- 2.5 metre iceride gerceklestirilmistir. Bu
referans noktalarinin seciminde arkasinda binalar dis duvarlarindan 1
metre uzaklikta Dbulunan =zeminden etkilenmemesi ic¢in standartlarda
belirtilen ve bircok arastirmaci tarafindan kabul gdren 1.50 m.
Yikseklikte olan glrdltiniin yansima ve sac¢ilmalara uframadan direkt
olarak mikrofona ulasabilmesi icinde balkon sacak ve diger
piriizliliklerin bulunmamasina dikkat edilmistir. Belirlenen noktalarda
6n calismalar sonucunda kent i¢i trafik glUrtltist o©Olc¢limlerinde,
haftanin glinlerine, glinlerin saatlerine gbre hatta trafik akim ve

yogunluduna bagli olarak degisim gosterdigi gbzlenmistir. Bu
durumlarda bazi arastirmalarda 24h ve 18h boyunca 6lclimleri
gerceklestirilmistir [14 wve 15]. Zannin, P.H.T. ve arkadaslarz,

Brezilya’nin Curitiba kentinde Leg oOlc¢imlerinde giin/lsaat’ uygun
bulmustur [16].

4. BULGULAR (RESULTS)
Kent, gliney-bati kuzey-dodu dogrultulu dodrusal (lineer) Dbir

kentsel makroform bic¢ciminde gelismistir. Kent; Dbu Ozellikleriyle
beraber glney-bati kuzey-dodu dodrultulu dodrusal (lineer) bir kentsel
makroform icinde gelismistir. Amasya kentinin bu formunun temel

belirleyicilerinden biri Yesilirmak nehri olup, kenti c¢evreleyen
tepeler de, dogrusal makroformun olusmasinda bir diger faktdér olarak
karsimiza c¢ikmaktadir. Kentin bu makroformu, kent i¢i vyollarin ve
trafiginin alternatifli olusmasini engellemistir. Kent, Yesilirmagdin
her iki yaninda yaklasik 7-8 kilometre boyunca uzanmaktadir (sekil 1).
Kent trafigi Mustafa Kemal Pasa Caddesi, Atatiirk Caddesi ve Mehmet
Varinli Caddeleri ile alternatifi olarak Yesilirmak boyunca uzanan
Ziya Pasa Bulvari ve Mehmet Pasa Caddelerinde yogunlasmaktadir. Kent
makroformunun her iki vyaninda Dbulunan tepeler; kentin dodrusal
olusumunda biliyik rol oynamis olup, kent ic¢i yollarinin ve trafidinin
alternatifli olusmasini engellemistir. Sehirlerarasi D-100 karayolu
kentin tam ortasindan gecmektedir.
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Sekil 1. Amasya kentinin makroformu (Kaynak: Google Earth’den
alinmistir)
(Figure 1. Urban macroform of Amasya City) (Source: Adopted from
Google Earth)

Corum ve Tokat’tan gelen D-180 karayolu, kent merkezine yaklasik
12 kilometre kala birlesip, D-100 yolu olarak kentin icinden gecmekte,
dogrusal olarak uzanan kentin diJer ucunda da; bir tarafi Samsun’a
diger tarafi da Erzincan-Erzurum’a olmak {izere ikiye ayrilmaktadir.
Ad1i gecen kentler arasindaki tim sehirlerarasi trafik de, zorunlu
olarak Amasya kentinin tam ortasindan gec¢cmektedir.

Kentin codgrafi  vyapisindan dolayi alternatif bir vyol da
bulunmadidindan, adir vasitalarin da ig¢inde bulundugu tim trafik yiki
kent merkezinde art arda vyer alan Mustafa Kemal Caddesi, Atatirk
Caddesi ve Mehmet Varinli Caddelerinde vyoJunlasmaktadir. Kentte
otopark sorunundan dolayi bu ¢ caddenin olusturdugu aks boyunca yol
kenarlarina park edilmekte olup, trafik bu caddeler boyunca tek seride
distp agirlasmaktadir. Bu olumsuz durum da, c¢evresel glUriltiiyll trafidge
bagli olarak artiran en Onemli etken olarak karsimiza c¢ikmaktadir.

Kent icinden gecgen sehirlerarasi D-100 yoluna alternatif olarak
2010 vyilinda baslatilan 12 kilometrelik Amasya Cevre Yolu insaati
halen devam etmektedir wve 2015 sonu itibari ile de bitirilmesi
planlanmaktadir. Cevre yolu bitirildiginde mevcut ana arterin yikini
hafifletecedi kesindir. Bu hafifleme ancak adir vasitalar ile ilgili
olacaktir. Her gecen yil trafige c¢ikan otomobil sayisi disinitildigiinde,
kent igcinde alternatif glizergahlar Dbulunmadikca; Mustafa Kemal
Caddesi, Atatiirk Caddesi ve Mehmet Varinli Caddelerinin fiizerinde vyer
aldigi D-100 karayolu trafik vyodunlugunu ilerleyen vyillarda da
koruyacak gibi gozikmektedir.

Kent merkezini ele aldigimizda, vyukarida belirttigimiz ana
caddeleri belli oranda rahatlatan ve paralellerinde yer alan Ziya Pasa
Bulvari ve Mehmet Pasa Caddesi de zorunlu kent ici trafik
yogunlugundan dolayi trafik gliriltiisiiniin yodun olarak saptandigi ana
caddelerdir. Amasya kent merkezi o&lc¢cedinde bu saydigimiz 5 caddeden
baska ana arter de bulunmamaktadir. Bununla beraber, kentin giiney
kesiminde 0Ozellikle 1980’11 vyillarla beraber apartmanlasan ve hizla
gelisme gbsteren Istasyon Mahallesinin ana arteri olan Istasyon
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Caddesi de bir alt merkez olarak kent trafiginin yodun yasandigi
baslica caddelerden altincisidir.

Gurtiltd ile 1ilgili bu calismamiz adi gecen 6 cadde {zerinde
yodunlasmistir. Amasya kent merkezinde secilmis 54 referans noktada
saptanan guUrtltli diizeylerinin istatistiki analizleri vyapilmistir

.
7
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D
G GURULTU OLCUM NOKTALARI

AMASYA SEHIR PLANI

Atatiirk Caddesi L10 L50 L90 LNP Leg TNI
Ortalama 74.4 73.5 68.6 83.4 74.3 73.9
Mustafa Kemal Pasa Cad.

Ortalama 85.0 72.5 67.4 87.1 76.0 83.4
Mehmet Varinli Cad.

Ortalama 75.6 71.0 68.0 71.7 73.0 66.8
Ziya Pasa Bulvari

Ortalama 77.0 73.0 69.6 83.5 75.2 71.3
Mehmet Pasa Cad.

Ortalama 82.0 78.2 75.8 85.9 76.6 67.8
istasyon Cad.

Ortalama 70.8 66.5 63.6 76.0 69.7 62.4

Sekil 2. Amasya kent merkezinde ana caddelerde trafik glUriltist Olc¢im
yapilan noktalar
(Figure 2. Traffic noise measurement points on avenues of Amasya City
Center)

Olciim yapilan boélgelerde saptanan L10, L50, L90, Lmax ve Leq
degerleri diger arastirmalar sonucu bulunmus giriilti diizeyleri ile de
karsilastirilmistir. Amasya’da secilmis bodlgeler icgerisinden veya
yakinindan gecen trafik vyollarina ait girtiltd indislerinin kabul
edilmis olan L10, L50, wve L90 0olclit degerleri ile karsilastirmasi
yapilarak, incelenen bodlgelerde Dbirimlere gbre deJisen kriterlerin
veya sinir dederlerinin asildigdi durumlar veya g¢eliskilerin ortaya
konulmaszi, bu arastirmanin amaclari arasinda olup, bunun ic¢in
istatistiksel glrtltid dizeylerinin agirlikli olarak Dbirlestirildigi
TNI (Traffic Noise Index) dederleri arastirilmistir (Tablo 1).
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Tablo 1. Amasya kent merkezindeki yollarda giriilti ol¢im sonuglara
(table 1. noise pollution measurement results on roads of Amasya
City Center)

Iindis (dba)
Bolge Zaman Giin Akim L10 L50 L90 LNP Leqg TNI Tasit
Sabah DU. 76.7 72.9 68.6 82.5 743 71.0 81
0gle Pazartesi A 78.3 72.0 68.3 85.3 75.2 78.2 17
Aksam - 78.6 73.4 £9.9 83.8 749 75.1 89
. Sabah - 74.5 1.1 66.9 81.9 73.2 74.4 86
ézzgzzf 5gle Carsamba | ™ 77.1 | 72.6 | 68.3 | 82.9 | 74.4 |72.9 |75
Aksam - 74.2 68.9 £5.2 80.0 71.0 72.0 82
Sabah - 79.9 71.9 £9.0 83.9 4.4 76.5 84
B5le Cuma - 78.7 2.6 £9.3 86.1 75.7 76.9 67
Aksam - 78.7 2.6 £9.3 86.1 75.7 76.9 79
Ortalama 77.4 73.5 68.6 83.4 74.3 73.9 83
Sabah DU 81.0 | 75.2 | 70.4 | 88.1 | 77.6 | 82.8 | 85
0gle Pazartesi A 77.2 72.3 68.4 83.9 74.9 73.4 87
Aksam - 79.3 | 73.2 | 68.3 | 84.9 | 76.6 | 81.0 | 91
Mustafa Sabah - 79.0 | 72.5 | 64.0 | 90.2 | 75.6 | 93.8 | 72
Kemal O0gle Carsamba N 77.5 71.4 65.0 85.2 74.0 85.0 83
Caddesi Aksam w 80.0 | 74.2 | 68.4 | 88.6 | 77.2 |84.2 | 96
Sabah - 77.4 | 71.0 | 65.5 | 88.1 | 75.4 | 83.0 | 79
B5le Cuma - 81.0 | 73.8 | 67.7 | 90.4 | 78.1 | 90.1 | 88
Aksam w 77.4 | 72.9 | 69.1 | 84.6 | 75.2 | 78.0 | 96
ortalama 85 72.9 67.4 87.1 76.0 83.4 85
Sabah DU. 74.5 70. 67.6 79.9 2.5 64.9 77
B51le Pazartesi | ™ 75.2 70.9 68. 80.6 73.0 64.3 86
Aksam - 74.5 70.1 66.3 79.7 72.0 68.6 89
Sabah - 78.4 75.1 2.4 82.4 76.3 66.6 9%
giiﬁ;l Bgle Carsamba | ™ 746 | 70.8 | 67.6 |80.4 | 72.9 |53 |92
Coddesi | Rksam - 75.6 1.6 68.7 80.4 73.2 67.1 87
Sabah w 75.6 1.6 68.7 80.4 73.2 67.1 79
B5le Cuma - 74.5 69.7 66.8 79.7 72.0 68 9%
Aksam - 75.6 69.5 67. 82.8 73.2 71.1 89
Ortalama w 71. 68.0 71.7 73.0 66.8 88
Sabah DU. 75.5 71.9 68.0 81.3 73.3 68.0
B51e Pazartesi | ™ 77.1 71.5 68.4 83.4 74.8 73.2 83
Aksam w 77.3 73.1 68.1 84.0 4.6 74.9 75
, Sabah w 77.7 73.5 70.2 83.8 75.6 70.2 78
é;gz d5le Carsamba | % 80.5 76.3 73.1 87.8 79.3 72.6 74
coadesi | Rksam - 76.6 73.3 70.7 80.8 74.6 64.1 81
Sabah - 78.5 741 70.8 84.3 76.2 1.6 79
05le Cuma w 77.5 71.6 67.6 83.2 4.5 77.1 69
Aksam w 77.0 2.1 £9.1 83.0 74.7 70.7 71
Ortalama - 73.0 69.6 83.5 75.2 71.3 76
Sabah DU. 81.6 | 77.9 | 75.9 | 84.8 | 718.6 | 67.8 | 87
05le Pazartesi | ™ 82.9 | 78.6 | 75.0 | 89.0 | 79.8 | 69.3 | 79
Aksam w 81.6 | 78.2 | 75.7 | 85.6 | 79.7 | 69.4 | 88
Sabah w 81.9 | 78.6 | 76.4 | 86.4 | 80.2 | 68.7 | 79
gi?g‘et Bgle Carsamba | ™ 80.7 | 77.6 | 75.5 |84.1 | 78.8 | 66.4 | o1
codesi | Rksam - 81.5 | 79.6 | 77.1 | 84.3 | 80.1 | 64.7 | 93
Sabah w 79.6 | 76.2 | 74.5 | 83.1 | 77.5 | 64.9 | 88
05le Cuma w 82.1 | 79.0 | 76.8 | 90.0 | 82.1 | 69.9 | 79
Aksam - 82.0 | 78.3 | 76.0 | 86.5 | 80.1 | 69.6 | 81
Ortalama - 78.2 | 75.8 | 85.9 | 79.6 | 67.8 | 85
Sabah DU. £6.3 63.7 61.0 70.1 64.7 52.2 74
051le Pazartesi | ™ 67.9 65.3 63.1 71.2 66.2 52.3 77
Aksam w 67.6 64.1 61.4 73.2 66.2 56.2 85
istasyon | Sabah - 70.7 66.4 63.3 76.2 68.5 62.9 79
Caddesi 0gle Carsamba W 69.9 65.7 63.2 75.0 67.8 60. 92
Aksam - 69.8 65.7 £3.0 77.3 68.8 £0.6 87
Sabah w £9.4 65.4 62.4 75.2 67.6 60.4 91
051le Cuma w 68.9 64.7 62.2 74.0 67.8 60. 79
Aksam - 70.8 66.5 63.6 76.0 69.7 62.4 69
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Ol¢cim noktalarinin bulundudu lokasyonlar birbirlerine gdre
trafik kosullari, glridltti dizeyleri, bina vyikseklikleri, konumlari
gibi yonlerden benzerlikler gdstermekte olup, binalar arasi yansima ve
kirilmalarin etkisi 1le glrilti seviyelerinin degisiklik gosterdigi
goriilmektedir. Yapilan giriiltid dizeyleri 06lc¢im ve dedJerlendirmeler
sonucu belirlenmis olan L10, L50, Leq, TNI ve LNP degerleri
verilmistir.

4.1. Atatiirk Caddesi (Atatiirk Avenue)

Kent merkezinde kentin onemli yol aksi ve sgehirlerarasi D-100 ve
D-180 karayolu glUzergahi izerinde yer alan Atatliirk caddesine Ziya Pasa
Bulvari, Mehmet Pasa caddesinden trafide olan katilimlarla oldukca
karmasik ve agir bir trafik hacmine sahiptir. Atatiirk caddesinde L10
birimindeki dedisim pazartesi glini 1.6 dBA, Carsamba 2.9 dBA ve Cuma
gini 4.3 dBA kadardir. Tim sabah saatleri Olc¢meleri ise L10;max 2.2,
0gle saatleri 1.6, aksam saatleri O0lcmeleri ise 4.4 dBA’ 11k
farkliliklar gOstermektedir. L90’dizeyinin ise en fazla hafta ortasa
(Carsamba)giini Max.3.1] dBA oldugu séylenebilir. ©L10’a gdre daha
fazladir. Bu sonu¢ ortamda vyiiksek arka plan gliriltisinin etkili
oldugunu vurgulamaktadir. TNI degeri hafta basinda 7.2 dBA &lcgtlirken,
hafta ortasinda 2.4 dBA ve hafta sonunda 10.6 dBA degisim
gostermektedir. L10 dizeyindeki dedisim ise sabah 5.9 dBA bir artis
gostermektedir (Sekil 3).
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Sekil 3. Atatiirk Caddesinde glirtilti dizeylerinin giinliik ve saatlik
degisimi
(Figure 3. Daily and hourly change of noise levels in Atatiirk
Avenue)

Tasit yodJunludu gin icerisinde degisiklikler gOstermektedir ve

bu caddede saptanan maksimum trafik Thacmi ginlik ortalama 480
tasit/saat olarak sayilmistir. Cadde boyunca sad serit park eden
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araglarca 1isgal edildiginden trafik akimi tek seride dismekte ve
trafik kosullari, durakli olarak seyretmektedir. Yolun iki tarafinda
5-6 katli Dblok dizilerinin de neden oldudu yansima ve kirilmalar
girilti dizeylerini olumsuz yonde etkilemektedir. Atatiirk caddesinde
tasit verisi ile glirtilti dizeyi arasinda pozitif yonlid bir iliski
tespit edilmistir.

4.2. Mustafa Kemal Caddesi (Mustafa Kemal Avenue)

Kent merkezinde kentin onemli yol aksi ve sehirlerarasi D-100 ve
D-180 kara yolu glizergahi izerinde yer alan Atatliirk caddesinin alt
bolimiinde yer almakta cadde kentin Onemli alisveris ve ticaret merkezi
bzelligindedir. Olcimler haftanin dedisik 3 is gilini ve giiniin dedisik
saatlerinde yapilmistir.

Giriilti dagilimi analizinde gorildigli gibi belirlenen lokasyonlar
da yapilan siirekli ses 0OlcUmleri sonucunda saptanmis giriilti dizeyleri
genel olarak, glunlere ve saatlere gdre dedisim gdstermektedir. Ornedin
L10 dizeyinde, hafta basinda 3.8 dBA, hafta ortasinda 2.5 dBA, hafta
sonunda 3.6 dBA kadar olup, pazartesi glni sabah, hafta sonu Cuma glunt
artis bicimindedir. Bununla birlikte degisik glriltd Dbirimleri
iizerinde bu deJisimin etkisi de farkli olmaktadir. Ornedin TNI degeri
hafta basinda 9.4 dBA ve hafta sonunda 12.1 dBA’lik bir giinliik dedisim
gbstermektedir. Olciilmiis tim sabah, 6§le ve aksam degerlerinin
karsilastirmasinda, Pazartesi sabahlari, diger giinlere gdre; L10
diizeyinde 3.6 dBA bir artis gdzlemlenirken, Cuma giinii aksam
O6lctimlerinde 2.5 dBA azalma oldugu belirlenmistir. Mustafa Kemal
Caddesinde ©&lcilen glriultli dizeylerinin homojen oldudgu saatler saat
11%0-17%° saatleri arasindadir.

Bu saatler is doéonlis saatlerini kapsamaktadir. Cuma glini tasit
sayisinin maksimuma ulastigi, trafik kompozisyonunun ise durakli ve
distik tasit hizli bir akim seklinde oldudu gdzlemlenmistir. Pazartesi,
Carsamba Cuma glinlerinde sabah, ©6Jle ve aksam saatlerinde tasit sayisi
ile vyiksek sayilabilecek bir korelasyon bulundugu tespit edilmistir
(Sekil 4).
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Sekil 4. Mustafa Kemal Caddesi girtltid diizeylerinin giinlik ve
saatlik degisimi
(Figure 4. Daily and hourly change of noise levels in Mustafa Kemal
Avenue)

34



Gliremen, L.
NWSA-Engineering Sciences, 140353, 9, (4), 26-47. NUUSA

4.3. Mehmet Varinli Caddesi (Mehmet Varinli Avenue)

Atatirk caddesinin devaminda yer almakta olan cadde yodun bir
trafik yikin tasimaktadir. Sirekli Olc¢limlerin vyapildigi haftanin
degisik is glnleri ve saatlerinde glriltti dizeylerinde dedisimler
gbzlemlenmistir. L10 dizeylerinde en fazla Carsamba ginii 3.9 dBA,
190’da ise yine Carsamba glni 4.8 dBA glinlik dedisim belirlenmistir.
Olciimleme yapilan hafta basi (pazartesi) giini L10 ve L90 diizeylerinde
6nemli bir dedisim gdzlemlenmemistir (Sekil 5).
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Sekil 5. Mehmet Varinli Caddesinde glrtlti diizeylerinin giinliik ve
saatlik degisimi
(Figure 5. Daily and hourly change of noise levels in Mehmet
Varinli Avenue)

L10 dtizeylerinin saatlik analizleri, en c¢ok 6gle saatlerinde 3.2
dBA, L90 dizeylerinin saatlik analizi ise 5.6 dBA’lik bir farki ortaya
koymustur. Sabah ve aksam saatleri diizeylerinde haftanin dedisik
ginlerinde bir dedisme olmadigdi kabul edilebilir. Atatiirk Caddesi
Mustafa Kemal Pasa Caddesi, Mehmet Varinli Caddesi durakli bir trafik
kompozisyonuna sahiptir.

4.4. Ziya Pasa Bulvari (Ziyapasa Boulevard)

Ziya Pasa Bulvari kentin entegrasyon dederi yiiksek onemli yaya ve
trafik arteri 0zelligi tasimaktadir. Ziya Pasa Bulvari ve
Yesilirmak (gezi yolu) promenanti, Kent merkezindeki trafik
kompozisyonunu belli bir oranda rahatlatan alternatif olma 0zelligdi
ile Atatirk caddesi-Mustafa Kemal Caddesi ve Mehmet Varinli
caddelerinin paralelinde yer almaktadir. Yesilirmak tarafindaki Yala
boyu sahil promenati (Gezi yolu), ginin her saatinde, kentte
yasayanlarca dengeli bir big¢imde kullanilmaktadir. Bu durum, yali boyu
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sahil promenatinin kent ic¢i konumu ve baslangi¢tan itibaren rekreasyon

ama¢li planlanmasinin sonug¢lari 1ile iliskilendirilebilir. Mustafa
Kemal Pasa Caddesi ve Ziya Pasa Bulvari’nda gerceklesen gelismelere
bagli olarak, belirli bir degisim stirecinden gectigi ifade

edilebilmektedir. Ziya Pasa Bulvarinda, Dbelirlenmis olan bdlgelerde
yapilmis olan Olgimlerin sonuclarina dayanilarak, glinlik L10 giriltu
dedisiminin, maksimum 3.9 dBA ile Carsamba glinii, minimum 1.5 dBA ile
Cuma glini oldugu belirtilebilir. Ziya Pasa Bulvari ve Mehmet Pasa
Caddesi trafik kompozisyonu, trafik girtiltisinin yogun olarak
hissedildigi caddelerdir. ©L10 dizeyi olarak tim sabah 0Olcmeleri
arasindaki fark 3.0 dBA, &§le Olcmeleri 3.4 dBA, aksam Olcgmeleri ise
0.7 dBA olarak belirlenmistir. L90 diizeyinin ise maksimum 3.2 dBA,
minimum 0.4 dBA sapma gdstermesi haftanin ilk glini olan pazartesi giini
oldugu belirlenmistir (Sekil o0).
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Sekil 6. Ziya Pasa Bulvarinda glirilti dizeylerinin ginlik ve
saatlik degisimi
(Figure 6. Daily and hourly change of noise levels in Ziyapasa
Boulevard)

L90 dizeylerin de en fazla degisimin 6§le saatleri Olgmelerinde
goriildigi ve 5.5 dBA oldugu belirlenmistir. Strekli 6lclim yapilan Ziya
Pasa bulvarinda yol genisligi ve iki yonli bir seridin araglarca park
nedeniyle isgal edilmesi nedeniyle tikanmalar gdrildiglinden glirtlti
dizeyleri ve tasit yogunluklari arasindaki negatif iliski
gbzlemlenmistir.

4.5. Mehmet Pasa Caddesi (Mehmet Pasa Avenue)

Kent merkezini ele aldigimizda, Ziya Pasa Bulvari ve Yesilirmak
(gezi yolu) promenanti, Mehmet Pasa caddesi, alisveris merkezi olma
0zellikleri vyani sira Kent merkezindeki trafik kompozisyonunu belli
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bir oranda rahatlatan alternetif olma 06zellidi tasimaktadir. Yala
boyunca Sahil promenati(Gezi yolu), gintin her saatinde, kentte
yasayanlarca dengeli bir big¢imde kullanmaktadirlar. Bu durum, vyali
boyu sahil promenati’nin kent ici konumu degerlendirildiginde
baslangictan itibaren rekreasyon amac¢li planlanmasinin sonug¢lari ile
iliskili gorilmektedir. Yolun trafik yiki wve kosullari ve glUrtlti
dizeylerinin ginliik degismeleri &lgimlerle deJerlendirilmistir.

L10 da, Carsamba 1.2 dBA ve hafta sonu (Cuma)ginleri 2.5 dBA
olarak tespit edilmistir. Tim sabah saatleri 0Olc¢meleri ise, L10 max.
2.5 dBA, 03le saatleri: max. 2.2 dBA ve aksam saatleri 0.5 dBA 1lik bir
degisim gOstermektedir. Ancak L90 dizeyleri her iki yonden
incelendiginde farkliliklar L10"a gbre daha azdir. Bu sonug, yiksek
arka plan glriltistntin varligini ve saatlere gdre belirgin bir diizeyde
degismedigini vurgulamaktadir (Sekil 7).
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Sekil 7. Mehmet Pasa Caddesi giiriilti dizeylerinin glinliik ve
saatlik degisimi
(Figure 7. Daily and hourly change of noise levels in Mehmet Pasa
Avenue)

Ziya Pasa Bulvari ve Mehmet Pasa Caddesi trafik kompozisyonu,
trafik glUriltistinin yodun olarak hissedildigi caddeler olup, elde
edilen bulgular bu yargiyi desteklemektedir.

4.6. Istasyon Caddesi (Istasyon Avenue)

Istasyon Caddesi kentin giiney kesiminde, ©&zellikle 1980’1i
yillarla beraber apartmanlasan ve hizla gelisme gdsteren bir alt
merkez ve ana trafik arteri olma 6zellidindedir. Bir alt merkez olarak
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kent trafiginin yodun olarak vyasandidi Dbir caddedir. Bu bdlgede
giriltli Olcimleri, etkilenmenin gercgek diizeylerini bulmak amaciyla,
yola cephesi olan konut bloklarinin vyakininda vyapilmis, ancak bir
aksamiistli saatinde ana yol kenarinda da tekrarlanmistir.
Yol kenarindaki Olg¢iilen diizeyler kentin diger caddelerinde
O0lglilen diizeylere gore farklilik gOstermektedir. Dizeylerde gilinlere

gbre olan dalgalanmalara bu bdlgede en az oldudu gdrilmistir.
tasit yodunluduna gdre
saatlerinde yodgun trafigin duraklilik gdstermesi nedeniyle kesin bir
varilamamistir.
saatlerde 70.8 dBA Dbulunmustur.
4.5 dBA diizey farki vardir.

diizeylerinin

yargiya

Konutlarzi

degisimi

etkileyen
Saatlere gbre 0Ornedgin L10 biriminde
L90 da ise defisimler daha azdir (Sekil 8).

icin, sabah ve
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Sekil 8. Istasyon Caddesinde giiriiltii diizeylerinin giinliik ve
saatlik degisimi
(Figure 8. Daily and hourly change of noise levels in Istasyon

Avenue)

Istasyon Caddesinde, nispeten yodun trafigin,
plan giriltisi yarattigi soylenebilir.

deJismeyen bir arka

5. SONUC (CONCLUSION)

Yukarida, kentin farkla ulasim arterlerine gore yapilmis
analizler ayri ayri aciklanmistir. Bu arterler; trafik kosullara,
glirtiltti dizeyleri gibi c¢esitli yoénlerden incelendiginde birbirlerine
gore benzerlikler gostermekle birlikte, tim bu ulasim sistemi Amasya
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kentini temsil ettiginden, sonug¢larin bir arada deJerlendirmesi
gerekmektedir. Bu degerlendirme sonucuna gore; su yargilara
ulasilmistair.

Her bir Dbodélge i¢in saptanmis ve glrtiltiniin istatistiksel
analizlerinden elde edilmis L10, L50, L90 (zamanin %10unda,$% 50sinde,
%$90unda asilmis olan diizeyler)odlclimlerle Dbelirlenmistir. Calisma
yapilan tim bodlgelerdeki trafik hacmi ile glrtltd diizeyleri arasindaki
iliskiler aranmis ve ayri ayri bodlgeler icin sonuclar o&lcimleme
yapilan glinler (pazartesi, Carsamba, Cuma) ve glnin farkli saatlerine
(sabah, 06g§le, aksam) gdre dederlendirildiginde, tasit yodJunlugu ile
gliriltli dizeyleri arasinda kuvvetli bir korelasyonun oldudu yargisina
varilmistir (Tablo 2).

Tablo 2. Farkli glinler ve zamanlarda Olcllen trafik glrtilti dizeyleri
ve tasit sayilari arasindaki korelasyon
(Table 2. Correlation between traffic noise levels at times of day and
number vehicles)

Ginler/Giriltd L10 L50 L90 LNP Leq TNI
Indisleri

Pazartesi 0,9534 |{0,9352]0,9136|0,9279| 0,9502 | 0,7423
Carsamba 0,9696 | 0,9289 | 0,7648 | 0,8712 | 0,9517 | 0,4302
Cuma 0,9605|0,9793 | 0,9148 | 0,9218 | 0,9933 | 0,5066
GUnin

Zamanlari/Gurulti L10 L50 L90 LNP Leq TNI
Indisleri

Sabah 0,9562 | 0,9393|0,8305|0,8519|0,9633 | 0,5609
O0gle 0,9587 (10,6106 | 0,3976|0,7993|0,6811 | 0,8132
Aksam 0,9323 (10,8696 | 0,7955|0,9328|0,8778 | 0,7057

Gurilti dizeyine Dbakildigi zaman gerek ©olc¢im vapilan tim
gunlerde, gerekse glinlerin farkli =zamanlarinda (sabah-0gle-aksam)
giriilti dizeyleri ve tasit sayisi arasinda yiksek bir korelasyon
bulunmaktadir. Tirkiye Istatistik Kurumu (TUIK), 2014 verilerine goére
Amasya’nin nifusu 90.665 kisidir. (www.tuik.gov.tr) Ayni kaynak
verilerine goére ilde, motorlu kara tasiti sayisi 48.973 dur. Mevcut
tasitlarin vylzde 51’7ini otomobil, vylzde 16,5"ini kamyonet, yizde
15,5"ini motosiklet, vyluzde 8,8’ini traktor, vylizde 4,4’4ni kamyon,
yizde 2,3’t4ntl minibiis, yltzde 1,4’tnli otoblis, yluzde 0,2'sini ise 0ozel
amacli tasitlar olusturmaktadir [17].

Olclilen diizeyleri sadece gin olarak ele aldidimizda &lciilen
dizeyler ile tasit sayisi arasindaki yiiksek korelasyonun L50, L90O,
indisleri icinde gecerli olmasinda; arka plan glriltistinin etken
oldugu distniilmektedir. Korelasyon katsayilari incelendiginde dikkat
ceken bir nokta olarak L90 dizeyinde 6§le olcimlerinde &lciilen glrilti
diizeyleri ile gegen tasit sayisi arasinda oldukca diisiik(0,39) bir
korelasyon saptanmistir. Bu durumda tasit yodJunludunun diizeylere
etkisi olmadidi saptanmistir. Bunda durakli akimlarin olusturdugu
negatif iliskinin varliginin etken neden oldudu agiktir.

Amasya Ozelinde vyapilan bu c¢alismadan elde edilen Dbulgular
yardimiyla, dider arastirmalarin sonug¢lari ile glUr@ltd kirliligi
acisindan karsilastirma ve deJerlendirmeler yapilabilmistir. Incelenen
bolgelerde gecgerli glriilti kosullarinin kantitatif dederlerinin ortaya
konuldudu arastirmada saptanan giurilti dizeylerinin giinlik ortalama
trafik hacmi ile yiksek korelasyon ig¢inde oldudu bulunmustur. Bu bulgu
ve sonuglar yardimiyla, trafik hacminin gurtltiden rahatsizligi nasil
etkiledigi, konutlarda rastlanabilen genel fiziksel ve sosyal c¢evre
sorunlarini ortaya koymak ve bina i¢i giiriiltidi sorunun ayrica yeni bir
arastirmanin konusu olabilecek Ozelliktedir.
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Amasya’da Dbelirlenmis bdlgelerde saptanan giriiltidi indislerinin
degerleri, diger idlkelerde yapilan benzer arastirmalar sonucu Olcilmis
Imax ©6lcimleri 63.0 dBA, glirtiltid dlzeyleri ile karsilastirildiginda
Mill Vvalley City icin 63.0 dBA, Italya’da Messina City icin 72.9 dBA
Kwara State Nigeria Kwara State ic¢cin 80.0 dBA, Kanada Regina
Saskatchewan icin 73.8 dBA, Italya Mesina 72.9 dBA olan diizeyler
Amasya Atatirk caddesi ig¢in 79.9 dBA, Mustafa Kemal Pasa Caddesi ig¢in
81.0 dBA, Mehmet Varinli Caddesi icin 78.4 dBA, Ziya Pasa Bulvari ic¢in
80.5 dBA, Mehmet Pasa Caddesi icin 82.9 dBA, Istasyon Caddesi icin
70.9 dBA olarak belirlenmistir. Olcim calismasi yapilan bdlgelerin
tlimll Amasya kentini temsil ettidinden, Amasya 1i¢in trafik glritltisi
kosullarinin c¢ok ciddi boyutlarda olduunu ortaya koymaktadir (Tablo
3) .

Tablo 3. Trafik glirtiltiisii bdlgelerine iliskin &lc¢me sonucglarinin
karsilastirmasi
(Table 3. Comparison of measuring results for traffic noise regions)

Indis | MAX (dBA) | ORT (dBA) | MIN(dBA) | Tasit/h
L10 79.9 77.0 74.2

Atatiirk cd. L50 73.4 71.8 68.9 180
L90 69.9 68.2 65.2

Mustafa L10 81.0 78.8 77.2

Kemal Pasa L50 75.2 72.9 71.0 511

Caddesi 190 70.4 67.4 64.0

Mehmet 110 78.4 75.3 74.5

Varinli L50 75.1 70.9 69.5 504

Caddesi 190 72 .4 75.5 66.3

ziya Pasa L10 80.5 77.5 75.5

Bulvars L50 76.3 73.0 71.5 760
L90 70.7 69.6 67.6

Mehmet L10 82.9 81.5 79.6

Pasa L50 79.0 78.2 76.2 510

Caddesi L90 77.1 75.8 74 .5

fstasyon L10 70.8 69.0 66.4

Caddesi L50 66.5 50.9 63.7 475
190 64.1 62.8 61.4

Terminal L10 73.0 72.7 72.5

Caddesi L50 81.0 68.5 67.8 630
L90 70.4 65.0 54.6

- L10 81.0 79.1 77.2

giéziiian 150 75.2 73.5 75.2 S04
L90 70.4 69.0 68.3
L10 80.0 76.3 73.4

Eygziiitate’ L50 | 72.8 69.1 63.0 B
190 66.1 62.0 54.3

Regina, L10 73.8 72.0 69.4

Saskatchewan L50 68.0 65.5 62.1 -

Kanada L90 59.7 61.3 54 .4
L10 63.0 57.0 59.0

Mill Valley City L50 60.0 52.8 52.0 -
L90 55.0 49.3 49.0
L10 72.9 68.0 64.0

Messina Italy L50 72.0 67.0 58.0 -
L90 71.9 61.0 52.0
L10 62.2 68.9 64.7

Nigeria Capital L50 68.2 67.6 58.5 -
L90 71.9 61.0 52.0
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Bu c¢alismadan elde edilen bulgular trafik glirtiltisii konusunda
baska arastirmacilar tarafindan vyapilan c¢alismalarin sonuglari ile
karsilastirildidinda; Oyedepo Sunday Olayinka’in Nigeria Kwara State

(2012) icin Olcmis oldugu diizeylerle paralellik arz ettigi
goriilmektedir[18].
Atatirk Caddesi icin Olciilen ortalama dizeyler

karsilastirildiginda L10; 12.5 dBA, 1L90; 10.1 dBA, Leqg; 3.6 dBA
yiksek, Mustafa Kemal Caddesi ic¢in L10 17.2 dBA, 190 8.9 dBA, Leg 5.3
dBA yiiksek Mehmet Varinli caddesinde 6lc¢iilen L10 16.4 dBA daha distk,
L90 4.0 dBA dtusik, Leg 10.6 dBA disik, Mehmet Pasa Caddesi icin L10
10.0 dBA disiik,L90 11.0 dBA diisiik, Leq 15.0 dBA diisiik, Istasyon
Caddesinde L10 21.2 dBA diustk, L90 8.4 dBA disik, Leg 16.3 dBA diusik
dizeyler oOlcilmistir.

L.Doi ve diderlerinin Kanada’nin Regina Sehrinde (2012) trafik
giriiltisinin yodun oldugu yerlesim bdlgelerinde yaptiklari calismada
Olctikleri diizeyler [19]; bu calismada Olciilen dizeyler ile
karsilastirildiginda, Atatiirk caddesinde L10 15.2 dBA yiksek, L90 10.1
dBA vyliksek, Leqg 3.6 dBA yilksek dizeyler Od&lc¢ilmistir. Mustafa Kemal
Caddesi ig¢in L10 22.6 dBA yiksek, L90 8.9 dBA vyiksek, Leqg 5.3 dBA
yluksek. Mehmet Varinli Caddesi ic¢in L10 13.4 dBA vyiksek, Ziya Pasa
Bulvari i¢in L10 14.8 dBA daha yluksek, L90 11.1 dBA yiliksek, Leg 4.5
dBA vylksek, Mehmet Pasa Caddesi L10 19.8 dBA vylksek,L90 27.3 dBA
yiksek, Leqg 8.9 dBA yiiksek, Istasyon Caddesi L10 8.6 dBA yiiksek, LO90
5.1 dBA yluksek, Leg 1.0 dBA diusik dizeyler &lgilmistir.

Srimanta Gupta, Chitralekha Ghatak (2011) ; tarafindan
Hindistan’in bati Burudwan kentinde yodun trafik vyollari {zerinde 5
yerlesim bdlgesinde yapmis olduklari c¢alismada ortalama L10 77.1 dBA,
L50 76.9 dBA L90 76.3 dBA, Leg 78.1 dBA olcmiislerdir (20). Bu degerler
Atatiirk caddesinde 0Olc¢iilen L10 0.3 dBA yiksek, L50 6.2 dBA diusik, L90
10.9 dBA disiik, Leqg 13.8 dBA diustk 06lclilmiistiir. Bu dederler Mustafa
Kemal Caddesi ig¢in sirasiyla L10 8.6 dBA yiksek, L50 6.0 dBA disik,
L90 8.9 dBA diustk, Leg 1.5 dBA diusik dizeylerdir. Mehmet Varinli
Caddesinde 06lc¢iilen L10 1.5 dBA disik, L50 6.1 dBA diusik, L90 8.3 dBA
distik, Leq dBA diisiik dizeylerdir.

Kentin baslica ve 2. alternatif caddesi olan Ziya Pasa Caddesinde

6l¢iilen L10 0.1 dBA distk, L50 3.9 dBA disik, L90 6.7 dBA diisiik, Leqg
7.1 dBA ylksek o6lclilmliistiir. Mehmet Pasa Caddesi ig¢in olclilen L10 3.9
dBA yiksek, L50 1.3 dBA yuksek, L90 6.7 dBA yiksek, Leqg 13.4 dBA disiik
O6lclilmiistiir. Kentin alt vyerlesim bodlgesinin Onemli caddesi olan
Istasyon caddesinde &lcgiilen diizeyler L10 6.3 dBA diisiik, L50 10.4 dBA
disik, L90 12.7 dBA disik, Leqg 8.3 dBA daha distk diizeylerdir.
I.,Tosun ve arkadaslari (2012) Isparta ili ic¢in trafigin yodun
oldugu 26 noktada yaptiklari girilti olcimlerinde Leq deJerini 63.7-
64.0 dBA o&lcmiislerdir. Olcgiilen giiriiltii diizeylerinin ydénetmeliklerde
belirtilen sinirlari asmis oldugunu belirlemislerdir [21].

Bu diizeyler; Atatiirk Caddesinde 0Olc¢lilen Leq dizeylerinin ise
Leg(63.7) ig¢in 10.6 dBA yiksek, Mustafa Kemal Caddesi i¢in Leqg(63.7)
12.3 dBA yiksek, Mehmet Varinli Caddesi ig¢in Leqg(63.7) 9.3 dBA yiiksek,
Ziya Pasa Caddesi ic¢in Leq(63.7) 11.5 dBA yiliksek, Mehmet Pasa caddesi
icin Leg(63.7) 18.9 dBA yiksek, Istasyon Caddesi Leq(63.7) 6.0 dBA
yiiksek seviyelerde ©&lciilmistiir. O.K.Morgil., H.Dal (2012)., Sakarya
ilinde vyaptiklari c¢alismalarinda, sehir merkezinde trafigin yogJun
oldugu kavsak ve ana yollar lizerinde 38 fakli bdlgede, gurilti oOlc¢iUmu
igin belirli noktalar segmislerdir. Bu c¢alismalarinda, hafta ic¢i
giriilti dizeylerinin 0Ol¢im noktalarina gdre dedisimini, hafta ic¢i
ginlerde vyaklasik Leg 60-80 dBA araliginda diger Dbircok noktanin
girtilti dizeyini ise Leq 65 dBA’nin lzerinde oldugunu belirlemislerdir
[22].
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Bu calismada Atatirk Caddesinde Leg 60 dBA ig¢in 17.6 dBA yiksek
dizeylerde iken 80 dBA i¢in 3.0 dBA dislik seviyelerde Olcilmistir.
Mustafa Kemal Caddesi icin Leg (60) 16.0 dBA yiksek iken Leg(80) icin
4.0 dBA diusiik. Mehmet Varinli Caddesi ic¢in Leq(60) 13.0 dBA yiksek,
Leg(80) 7.0 d BAS disiik. Ziya Pasa Caddesi ic¢cin Leg(60) 15.2 dBA
yiksek, Leq(80) i¢in 4.6 dBA disiik. Mehmet Pasa Caddesinde Leq(60) ig¢in
19.6 dBA yiiksek iken Leq(80)’de 12.2 dBA daha diisiik, Istasyon Caddesi
Leg (60) 9.7 dBA vyiksek iken Leg(80) di¢in 10.3 dBA daha disik
seviyelerde Olclilmiistir. Bu calisma icin ©Onemli sayilabilecek bir
diger bulgu ise; 6lcim ve dederlendirmeler sonucu elde edilen bulgular
yardimiyla kriterler arasi celiskilerin ortaya konulabilmesidir. Olcim
ve degerlendirme calismasi yapilan lokasyonlarda standartlarla
belirlenmis olan kriterlerin c¢odunun sadlanamadigi gorilmektedir.
(Tablo 4).

Tablo 4. Trafik glirtltisl 6l¢me sonucglarinin olcilitlerle
karsilastirilmasi
(Table 4. Comparison of traffic noise measurement results with

criteria)
LNP: L90: TNI: L10: Ledig):55 | L50:
BOLGE 62-74 63dBA 74 dBA 70dBA dBA 85dBA
.. . 77.4 73.5 68.6 83.4 74 .4 73.9
Atatirk Caddesi (-] (-] [+] (-] (-] [+]
Mustafa Kemal 78.8 72.9 67.4 87.1 76.0 83.4
Pasa Caddesi [-] [-] [+] [-] (-] [+]
Mehmet Varinli 75.3 71.0 68.0 71.7 73.0 66.8
Caddesi (-] [-1] [+] [-] [-] [+]
Ziya Pasa 77.5 73.0 69.6 83.5 75.2 71.3
Bulvari (-] [-] [+] [-] [-] [+]
Mehmet Pasa 81.5 78.2 75.8 85.9 79.6 67.8
Caddesi (-] [-1] [-] [-] [-] [+]
Istasyon 72.17 68.5 64.9 77.0 70.1 66.1
Caddesi [+] [-] [+] [-] [-] [+]

Bu c¢alismada secilen bdlgeler, Dblitiinsel olarak konut ve ticaret
bbélgeleri olup, bu bdlgeler icerisinden gecen trafik yollarina iliskin
giriilti indislerinin, kabul edilmis olan gluriltd olcitleri ile
karsilastirmasi arastirilmis ve incelenen bbélgelerde degisen
kriterlerin veya sinir degerlerin asildigi durumlar belirtilmistir.

Olcim ve deJerlendirme sonucunda, Amasya sehir merkezinde
belirlenen c¢odu noktanin maksimum giriilti diizeylerinin, sabah, aksam
ve gece Ol¢cim =zaman dilimlerinde, 65 dBA (Cevresel glirtltinin
degerlendirilmesi ve ydnetimi yodnetmelidi) ve 55 dBA’y1i (World Health
Organization- WHO) astigi gorilmiistiir [23].

incelenen bélgelerde kriterlerin cogunun saglanamadigi
gorilmektedir. Guriltli ol¢cimli vyapilan bélgelerde; trafik kosullara
girtilti dizeyleri, vyol genislikleri, bina ylkseklikleri wve konumlari
yoniiyle benzerlikler godstermektedir. Bolgelerdeki yollarin tamaminda
iki tarafli binalarin yer almalari kanyon etkisi vyaratmakta, kirilma
ve yansimalara neden olmaktadir.

Amasya Kent merkezinde ana trafik yollarinda yapilan Olgimlerde,
calisma vyapilan caddelerin hepsinde trafik giriltisinin 65 dBA’y1
asti1g1 gorilmistiir. Calismadan elde edilen Dbulgulara gdre trafik
giriltisinin azaltilmasina yoénelik c¢alismalarin en kisa zamanda
baslatilmasi gerekmektedir. Bu calismada, O0lcimlerle belirlenen
seviyelerdeki glriltinin insan sadlidi acisindan zararli olmasi
nedeniyle, trafik glUriltistinin azaltilabilmesi icin alinabilecek
O6nlemler su sekilde Onerilmektedir:
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Amasya kent merkezinde bulunan mevcut yapilasma oldukg¢a c¢arpik
ve olumsuz Dbir durumdadir. Mevcut Dbinalarda ses vyalitimi
yapilmamistir. Yerel yonetimce binalarda ses yalitimini
saglayacak malzemelerin kullanilmasi kontrol edilmelidir.

Kent merkezinde kavsak ve yollar idzerinde trafik sinyalizasyonu
ile ilgili gerekli noktalarda i1siklarinin olmamasi sebebiyle
trafik kompozisyonu glniin hemen her saatinde durakli olmakta
6zellikle sabah ve aksam saatlerinde trafik yodunludgu nedeniyle
sikismakta ve araclar gurultiye sebep olmaktadir.

Teknik vyetersizligi olan, asiri gurultid c¢ikaran aracglarin
bakimdan gecirilmesi ve yiiksek qglUriiltti diizeyine sebep olan
araclara susturucu takilmasi glriltinin kontrol altina
alinmasinda etkili olacaktir.

Kentte; mevcut hali ile yetersiz otopark alanlari g¢ok Dbuyluk
boyutlara ulasmis olan ve otopark sorunu araclarin yol
kenarlarina park etmeleri sonucunda trafik sikisikligi hat
noktalara ulasmakta ve bu durum trafik akisindaki kompozisyonu
olumsuz yonde etkileyerek glriltiilye sebebiyet vermektedir. Bu
nedenle vyerel vydnetimce hat noktalara ulasmis olan otopark
sorunu ic¢in acil ¢ozimlerin Uretilmesi gerekmektedir.

Karayolun tasimaciliginin giinden gline artmasi, ¢esitli kara
nakil vasitalarinin buytuk o0lcude kullanilmasz, trafik
glirtiltistinin siddetini arttirmaktadir. Her arac¢ farkli seviye de
gliriilti meydana getirmekte ve sebep olduklari glriltiler o
caddenin trafik giiriiltiisii dilzeyini o6nemli &6lclide etkilemektedir.

Sehirlerarasi otobls terminali Mehmet Varinli Caddesi izerinde
ve yerlesim Dbdlgesinin ig¢ine vyapilmistir. Bu durum Dbiyik
otoblislerin sehre girmesine dolayisiyla giiriiltiiniin artmasina
sebep olmaktadir Sehirlerarasi Otobiis terminali ig¢in kent
merkezi disinda bir alanda ¢O6zim Uretilmesi kent trafidini
rahatlatacaktir.

Guriltli degerlerini etkileyen o6nemli faktdérler sehir merkezinde
tim ana arter ve yollarinda trafik, vyetersiz yol kosullari ve
trafik kompozisyonu boyutu ile glniin her saati i¢in sitreklilik
arz etmedigi gozlemlenmistir. Trafik akisi durakli ve akis sik
sik kesintiye ugramaktadir.

Kent i¢i trafik yollari ve kavsaklarinda sinyalizasyon eksikligi
ve mevcut trafik lambalarinin ise arizali olusu, beraberinde yol
kullanicilarini ve sirlciileri dizensiz durus ve kalkislar ile
trafik kurallarina uymamayil aliskanlik haline getirmeleri Onemli
bir etken olmaktadir. Olcimlerde belediye toplu tasima araclara
ile alternatif yol glizergahlari olmadigi ig¢in, sehirlerarasi
trafik yikiini tasiyan Atatlirk caddesi, Mustafa Kemal caddesi ve
Mehmet Varinli caddeleri {zerinden sehir merkezine kontrolsiiz
giren adir vasitalarin kent i¢i trafik giiriltd seviyesini 85-86
dBA’e kadar c¢ikardigi goriilmiistiir. Bu tir araclarin 8 dBA,
motorsikletler ile 3 tekerli motorlarin 10 dBA’lik bir glUriltd
artisina yol actigdi tespit edilmistir.

Kent ig¢inde &l¢im yapilan merkezlerde, mimari 06zellidin olusan
giriltiyld direkt etkiledigi ortaya konmus ve bitin bdlgelerde 65
dBA’1l1k sinirin asildidi Dbelirlenmistir. Genelde gluriltiye
kaynak teskil eden birimler; basta tasitlar olmak {izere, mimari
hatalar, izolasyona uygun olmayan bina vyapi malzemelerinin
kullanimi, korna, mizik sesi, bazi bdlgelerde 1is alanlarindan
kaynaklanan havalandirma, darbe giriltiisi seklinde gelen makine
gibi glriltilerin yaninda proje ya da malzeme secimi ve uygulama
hatasi diyebilecegimiz karayollarinin zemininden kaynaklanan
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giriltiler sayilabilir.

Her ne kadar Onerilen oOnlemler giriltid seviyesinin biyik bir
oranda (30-40 dBA) azalmasi icin yeterli olmasa da ortalama 5-20
dBA’ 11k bir azalma saglanabilecegi o6ngoértlmektedir. Elde
edilecek averaj, gluriltl seviyesinin standart ve yonetmeliklerde
ongdrilen seviyenin altina indirilmesi i¢in yeterli olacaktir.
Gurtltia seviyesi 6lciim ve dederlendirmelerinin yapildigi
bolgelerdeki yol vyilizey kaplamalarinin yer yer bozulmus oldudu
veya yol vylzey kaplamalarinin onarim amacli taraklanmis oldudu
saptanmistir. Ziya Pasa Bulvarinin kismen beton kaplama olusu
yolu kullanan araclarin lastiklerinin yol ile slurtiinmelerinden
doJan seslerin artmasina neden oldudu ve ayrica araclarin fenni
bakim durumlari ile egzost seslerinin de gliriltd diizeylerini
olumsuz yonde etkiledidi saptanmistir.

Ayrica; Ozellikle sehir merkezlerinde, trafikten kaynaklanan
giriltinin, modern hayata verdigi olumsuz etkiler nedeniyle
girilti seviyelerinin azaltilmasi ve kontrol altina alinabilmesi
calismalari buyik onem kazanmistir. Bu calismalardan ilki
giriilti haritasinin olusturulmasidir. Glriltti haritasi, sehrin
simdiki gliriiltli durumunu ve giriltii seviyesinin maksimum oldudu

yerleri gbsterir. Guriltl haritalara, sehir gelisimini
belirlemede, trafik ve vyol planlamalarinda ve Olc¢iilen glirilti
seviyelerinin azaltilmasina yonelik calismalarda karar

verebilmek i¢in Onemli bir destek aracidir. “Cevresel GlUriltinin
Degerlendirilmesi ve Yoénetimi Yoénetmeligi” wuyarinca gluriltd
kaynagi isletmecilerinin ve yerel ydnetimlerin gliriiltid haritasa
hazirlamasi =zorunlu hale gelmistir. Giiriilti haritalari 1ile
6nceki veya 0Ongorilen glriilti durumu, sinir degerler, glUridltd
degerlerine gbre maruz kalinan belirli bir alandaki konut, okul
ve hastanelerin tahmini sayisi ve gliriltiye maruz kalinan
alandaki tahmini insan sayisi gibi bilgiler wverilir. Bu
bilgiler, cografi paftalar, c¢izelgeler, elektronik formatta
rakamsal veriler ile kamuoyuna sunulabilmektedir. Bu c¢alismadan
elde edilen bulgu ve verilerin 1siginda Amasya kentinin gturiéltd
haritasinin hazirlanmasi icin gerekli calismalar yapilarak eylem
planlari hazirlanmalidir.

Diiglin, tanitim vb. konvoylar i¢in ara¢ ve =zaman sinirinin
getirilmesi gerekmektedir.

Kent merkezinde kavsak ve yollar uzerinde trafik sinyalizasyonu
ile 1ilgili gerekli noktalarda 1i1siklarinin olmamasi sebebiyle
trafik kompozisyonu giniin hemen her saatinde durakli olmakta
6zellikle sabah ve aksam saatlerinde trafik yodunlugu nedeniyle
sikismakta ve araglar giuriltiuye sebep olmaktadir. Teknik
yetersizligi olan, asiri gqglUrilti c¢ikaran araglarin Dbakimdan
gegirilmesi wve vyiiksek qgliriltii diizeyine sebep olan araclara
susturucu takilmasi glriltiniin kontrol altina alinmasinda etkili
olacaktar.

Kentte; mevcut hali ile vyetersiz otopark alanlari ¢ok blylk
boyutlara ulasmis olan ve otopark sorunu araglarin yol
kenarlarina park etmeleri sonucunda trafik sikisikligi hat
noktalara ulasmakta ve bu durum trafik akisindaki kompozisyonu
olumsuz yonde etkileyerek glriltiiye sebebiyet vermektedir. Bu
nedenle vyerel yonetimce hat noktalara wulasmis olan otopark
sorunu i¢in acil ¢oziUmlerin Uretilmesi gerekmektedir.

Karayolu tasimaciliginin glinden gline artmasi, c¢esitli kara nakil
vasitalarinin biytk 0Olctide kullanilmasi, trafik girdltisinin
siddetini arttirmaktadir. Her ara¢ farkli seviyede glrilti
meydana getirmekte ve sebep olduklari glirtltiler o caddenin
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trafik glrtltisi dizeyini Onemli &lgiide etkilemektedir. Bunun

igcin pek ¢ok sanayilesmis {lkede trafik glurtltisint kontrol

edecek ve diuzeltecek idari tedbirler alinmistir[23].

e GlUriltd dederlerini etkileyen Onemli faktdrler sehir merkezinde
tim ana arter ve yollarinda trafik, yetersiz yol kosullari ve
trafik kompozisyonu boyutu ile glinin her saati ic¢in streklilik
arz etmemekte, durakli ve akis sik sik kesintiye ugramaktadir.
Kent ic¢i trafik yollari ve kavsaklarinda sinyalizasyon eksikligi
ve mevcut trafik lambalarinin ise arizali olusu, beraberinde yol
kullanicilarini ve sirlcileri dlizensiz durus ve kalkislar ile
trafik kurallarina uymamayl itiyat ve aliskanlik haline
getirmeleri o6nemli bir etken olmaktadir.

e Sehirde o6lcim vyapilan merkezlerde, mimari ©6zelligin olusan
giriiltiyldl direkt etkiledidi ortaya konmus ve biitin bdlgelerde 65
dBA’1l1k sinirin asildigi Dbelirlenmistir. Genel de glrtltiye
kaynak teskil eden birimler; basta tasitlar olmak iizere, mimari
hatalar, izoldsyona uygun olmayan bina yapi malzemelerinin
kullanimi, korna, miizik sesi, bazi bdlgelerde is alanlarindan
kaynaklanan havalandirma, darbe glriiltiisi seklinde gelen makine
gibi gliriltilerin yaninda proje ya da malzeme secimi ve uygulama
hatasi diyebilecedimiz karayollarinin =zemininden kaynaklanan
gurtiltiler sayilabilir.

e Onerilen c¢ézimlerin giinliik hayata en kisa zamanda ve yeterince
geg¢irilmesi gereklidir.

e Toplumun sagligi izerinde etkileri giderek artan gluréltd
kirliligi ve tehlikeleri konusunda toplumun bilin¢lendirilmesi
gerekmektedir. Kirlilik  sorunlarinin  tlmiinde oldugu gibi,
sorunun ¢ozimli eitim ve yoOnetimden gec¢mektedir. Daha temiz ve
saglikli Dbir kent vyasaminin olusturulmasi i¢in bu konuda
yapilacak bilimsel arastirmalarin arttirilmasi akademik cevreler
ve yerel ydnetimlerce desteklenmesi Onem tasimaktadir.

e Her ne kadar Onerilen oOnlemler glriiltid seviyesinin biyik bir
oranda (30-40 dBA) azalmasi ig¢in yeterli olmasa da ortalama 5-20
dBA’ 11k bir azalma saglanabilecegi 6ngoértilmektedir. Elde
edilecek averaj, glriltli seviyesinin standart ve yodnetmeliklerde
ongdrilen seviyenin altina indirilmesi i¢in yeterli olacaktir.

e 1Incelenen bolgelerde belirlenmis olan gecerli guriultu
kosullarinin niceleyici degerlerinin ortavya konuldugu
arastirmada saptanan gUrilti diizeylerinin ginliik ortalama trafik
hacmi ile oldukga diyi iliski oldugu bulunmustur. Bu bulgular
yeni bir calismanin konusu olabilecek 6zelliktedir. Ozellikle
gliriilti bolgelerinin sec¢ilmesi ile wvarilan sonug¢lar vyapilacak
diger c¢alismalarda, daha disiik glUrtlti diizeylerine sahip, ana
caddelere baglanan tali yollar veya ana yollardan uzak noktalar
icin vyapilacak c¢alismalar ile Dbiltlinlestirilmelidir. Boylece
trafik hacim wve kosullarinin neden oldugu gluriltintin isitsel
konfor kosullarini ne ydnde etkiledigi o6zellikle konutlarda
rastlanabilen genel fiziksel ve sosyal ¢evre sorunlarinin ortaya
konulabilecek ve bina ici gurtlti sorunu ayrica
degerlendirilebilecektir.

e Onerilen cézumlerin giinliltk hayata en kisa zamanda ve yeterince
gegirilmesi gereklidir.

Amasya’da trafik giriltisi kosullarinin saptanmasi ve gurultl
denetimine iliskin Olg¢litlerinin belirlenmesi amaciyla gerceklestirilen
arastirmanin, &6zellikle sehircilik ve mimarlik vydnlerinden girGltid
kontrollli konusunda getirecedi disiniilen katkilarina isaret edilecek
olursa, Cevresel giurilti konusunda yapilacak gerek bilimsel ve gerekse
uygulamali c¢alismalar i¢in 1Ulkemiz kosullarinda saglikli verilerin
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diizenli bir sekilde derlenmedidi ve verilerin bulunmadigdi disiniilirse
gercgeklestirilen bu arastirma bu yonilyle deJer ve Onem tasimaktadir.

NOT (NOTE)
Bu calismada destek ve vyardimlarini aldidim, c¢alisma arkadasim

Yrd.Do¢.Dr Okan M. Dede ve degerli arkadasim Serdar Kaygusuz'’a
tesekkliri bir borg¢ bilirim.
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